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Holzhandwerk

Handgemachte Wagengestelle

Die Drei fertigen Fahrzeuge wie in den Kindertagen des Automobils

Holz bleibt ein unvergéingliches Mate-
rial in der hochmodernen Automobil-
branche. Doch wihrend gemeinhin
edle Furniere nur fiir Zierteile verwen-
det werden, baut Theo Malchus mit
seinen Kollegen ganze Karosseriege-
stelle aus Eschenholz. Fiir originalge-
treue alte LKW ebenso wie fiir exquisi-
te Oldtimer.

Die Maschinen, die bei Die Drei in der
Werkstatt in Braunschweig stehen, sie
sehen anders aus als bei Opel, bei VW,
bei BMW. Wenn es um Karosseriebau
geht, da kennt selbst der unbeschlagens-
te Laie jene Aufnahmen, die anlésslich
der Wasserstandsmeldungen zur Lage
der deutschen Automobilindustrie in der
»Tagesschau“ zur Bebilderung eingesetzt
werden. Von modernen Robotern, die
den Facharbeitern zur Hand gehen und
mit priziser Genauigkeit die glinzenden
Bauteile zusammensetzen. Aufnahmen
einer hochmodernen Fertigung aus einer
stets auf Innovation ausgerichteten
Branche.

Theo Malchus hingegen verbliifft mit
seinen Arbeitsgerdten so manchen Kun-
den. ,Bei einer wird oft vermutet, es sei
eine Guillotine“, erzdhlt der 52-Jdhrige
lachend. Jenes Werkzeug, das er selbst
konstruiert und gebaut hat, dient zum
Biegen von Hdlzern. Und vermittelt mit
dem wuchtigen Holzrad, mit dem sich
der Vorgang steuern lasst, einen verwe-
generen Eindruck als eine handelsiibli-
che CNC-Friase. Malchus hat sie selbst
konstruiert. In einer Bibliothek hatte er
Details zu jenen Geriten recherchiert,
mit denen Michael Thonet im 19. Jahr-
hundert die Mobelproduktion revolutio-
nierte - und baute eine Holzbiegema-
schine nach einer alten Fotografie kur-
zerhand nach.

Die Holzverarbeitung a la Thonet, sie
funktioniert nicht nur bei filigranen
Stiihlen, sondern auch bei den grof3en
Teilen, die Malchus und seine Kollegen
in der Werkstatt verarbeiten. Doch der-
artige Maschinen anzuschaffen, das
lohnt sich nur, wenn man groR3ere
Stiickzahlen produziert — nicht aber,
wenn man sie nur gelegentlich braucht.
Doch sich selbst in Probleme reinzu-
fuchsen, nach eigenen Losungswegen zu
suchen, das ist Malchus gewohnt. Denn
der gebiirtige Ostfriese hat sich eine T&-
tigkeit ausgesucht, die es als Lehrberuf
gar nicht mehr gibt: er ist Stellmacher.

derreifen. Die Drei fertigten ein vollstidn-
dig neues Skelett aus Eschenholz und
halfen so, ein besonderes Auto wieder
auf die Stral3e zu bringen. Fertig lackiert,
mit Blech abgedeckt, im Inneren mit Le-
der ausgekleidet, sieht keiner, dass im
Inneren ein nachwachsender Rohstoff
verarbeitet wurde. Und dennoch beste-
hen wesentliche Teile der Wagen, die die
Werkstatt verlassen, aus Holz.

Dass die Stellmacherei als nahezu aus-
gestorbener Beruf gilt, konnte Theo Mal-
chus nicht schrecken. Er forschte in Uni-
versitdten, recherchierte in Bibliothe-
ken, besuchte Stellmacher, die ldngst
nicht mehr aktiv waren. ,,Die letzten, die
noch leben“, ergidnzt sein Kollege An-
dreas Hiickmann. Die meisten hétten
sich bereit erklart, ihr Wissen weiterzu-
geben, nachdem sie merkten, wie ernst
es Malchus mit seiner exotischen Idee
war. Doch aus ihrem Erstaunen dariiber,
dass heute noch jemand auf ein Hand-
werk zuriickgreifen wollte, das nur noch
ein Nischendasein fristete, machten sie
keinen Hehl. , Das braucht doch kein
Mensch“ sei der gidngige Kommentar ge-
wesen, erzdhlt Hiickmann, selbst ausge-
bildeter Tischler.

Malchus kaufte einige alte Maschinen,
suchte nach dem besten Material, nach
dem passenden Handwerkszeug, nach
der richtigen Technik. ,,Irgendwann hat-
te ich das erste Fahrerhaus fertig“, be-
richtet Malchus, ,der Kunde war sehr
zufrieden und so blieb ich dabei.“ Seit 20
Jahren versucht er, die Trdume von
Sammlern zu retten. Er arbeitet dabei
auch fiir Unternehmen, die alte Modelle
wieder aufleben lassen wollen oder fiir
Museen, die nach einem glanzvollen
Ausstellungsstiick suchen. Nach Origi-
nalskizzen und Archivfotos entstehen
passende Gestelle fiir Raritéten.

Wie bei den ersten Autos

Malchus, der zunéchst eine Ausbil-
dung zum Kunststoffformgeber und spé-
ter eine Fortbildung zum Kunststofftech-
niker absolvierte, setzt dabei auf ein Ma-
terial, das nicht gegossen wird, nicht ver-
schweildt oder geltet. Sondern geségt,
geschnitzt, gebogen. Holz ist bis heute
aus dem Automobilbau nicht vollstédndig
wegzudenken, gilt doch ein Armaturen-
brett aus einer Maserknolle mit ihrer
auffallenden Oberfldche als Insignie der
Oberklasse. Eine Zierleiste aus Elfen-

Neben der Stellmacherei fertigen Die Drei auch aufwendige Modelle an. Das
reicht vom Corvette-Sarg im MaRstab 1:2 (Foto) bis zu sogenannten ,, Mock-Ups*
von Zlgen im MaRstab 1:1, die zu Prasentationszwecken gebaut werden.

,Ich bin Autodidakt, schlieRlich wur-
de die Lehre fiir diesen Beruf in Nieder-
sachsen schon 1965 abgeschafft”, be-
richtet Malchus, der zusammen mit sei-
nen Kollegen Andreas Hiickmann und
dem Schreinermeister Dirk Olivier eine
Tischlerei betreibt, die deutlich Exoti-
scheres bietet als Innenausbau. Drei
Auszubildende lernen hier das Schrei-
nerhandwerk — und bekommen dabei ei-
nen ziemlich breiten Blick {iber den Tel-
lerrand geboten. Denn bei Die Drei ent-
stehen Kajaks aus Larchenholz, Ruder-
boote aus Fichte. Modelle von Industrie-
projekten im 1:1-MaRstab. Und Karosse-
riegestelle. Fiir Autos. Aus Holz.

Flottgemachte Oldtimer

Etwa fiir Oldtimer wie den ,Mercedes-
Benz 500 K“. Anhand einer Originalvor-
lage wurde das Holzgestell jenes von
1934 bis 1936 produzierten Modells res-
tauriert. Ein auffélliges Auto, mit prég-
nanter Linienflihrung, groRziigig ge-
schwungenen Kotfliigeln iiber den Vor-

holz, das gehort fiir anspruchsvolle Kun-
den immer noch dazu. Obwohl freilich
die Zeit, in der Automobile nach dem
Vorbild der Kutschen gebaut wurden,
voriiber sind.

Doch es gibt immer noch einen Sport-
wagenhersteller, der bis heute einen
Rahmen aus Eschenholz verbaut: das
britische Unternehmen Morgan Motor
Company. Das Modell ,Morgan 4/4%
wird seit 1936 produziert und ist damit
das am ldngsten in Serie hergestellte
Fahrzeug der Welt. Morgan setzt damals
wie heute auf den Laubbaum - und ge-
niel$t auch wegen dieser traditionellen
Bauweise  Kultstatus. ,Schmerzhaft
schone Autos“, urteilte die populédre
BBC-Sendung ,Top Gear, ,gefertigt
von guten alten Briten aus guten alten
Bdumen*. Ein einzigartiges Auto, urbri-
tisch — freilich mit deutschen Motoren
von BMW.

Schon das Grundgeriist der ersten Au-
tos bestand aus Holz. Fiir die Liebhaber-
modelle, die Malchus und seine Kolle-
gen heute in Zusammenarbeit mit Ka-

rosseriebauunternehmen restaurieren,
ist das Material ideal, um die charakte-
ristische Form eines alten Daimlers oder
eines ,BMW 327 bis ins Detail wieder
aufleben zu lassen. Denn dafiir braucht
es nicht nur handwerkliches Geschick,
sondern auch einen Werkstoff, der sich
exakt zurechtformen lasst.

Natiirlich mit einem guten Auge. ,,Um
die richtige Stirke von Hélzern fiir einen
Rahmen zu finden, braucht man viel Er-
fahrung, erkldrt Malchus. Denn Origi-
nalaufnahmen bieten zwar Anbhalts-
punkte. Und manchmal, wenn man sehr
viel Gliick hat, finden sich fiir die muse-
umsreifen Modelle auch noch Skizzen
zur Konstruktion. Doch selbst das ist
nicht mit der Genauigkeit der heutigen
Produktion zu vergleichen, bei der jedes
Bauteil mit Millimetergenauigkeit vorge-
schrieben ist. Wie dick ein Stiick Holz
sein muss, damit ein Wagen gleicherma-
Ben schon und stabil ist, das muss das
Team selbst abschétzen.

Und die handwerklichen Tricks fiir
dieses sehr spezielle Segment? ,,Das ha-
be ich mir selbst beigebracht®, sagt Mal-
chus. In den 1980er-Jahren bekam er die
Gelegenheit, einen Biissing-LKW zu res-
taurieren. Malchus tiiftelte — und baute
ein Fahrerhaus, das den Auftraggeber
voll und ganz zufriedenstellte. ,,So kam
der Stein dann ins Rollen.“ Unter den
Sammlern in der Region sprach es sich
schnell herum, dass Malchus alte Fahr-
zeuge wieder flott machte. Seither res-
tauriert das Team die Gestelle von Au-
tos, die in Museen wieder in voller
Pracht erstrahlen. Oder fertigt Bauteile
fiir Oldtimer, deren Besitzer nicht nur
ein seltenes Sammlerstiick in der Garage
haben mochten. Sondern einen ge-
brauchstiichtigen, fahrbaren Untersatz
fiir einer Klassiker-Rallye.

Grundgeriist statt Zierteil

Wiéhrend bei Maserati und Mercedes-
Benz Holz als auffillig gemasertes Ma-
terial fiir Oberflichen eingesetzt wird,
ist das Eschenholz bei Die Drei ein
Werkstoff fiir die inneren Werte. ,Da-
von sieht man am Ende eigentlich gar
nichts®, erkldart Malchus. Denn das hol-
zerne Gerlist fiir einen restaurierten
,DKW F5“von 1936 oder fiir eine Sko-
da-Limousine aus der gleichen Epoche
hilft, Automobile bis ins kleinste Detail
in ihrer charakteristischen Form wieder
aufleben zu lassen. Doch das Eschen-
holz verschwindet vollstdndig unter Ab-
deckungen aus Blech oder Leder. ,Mit
dem Holz im Inneren haben wir eigent-
lich nur in Ausnahmeféllen zu tun®, er-
kldrt Malchus, hochstens mal eine A-
oder eine B-Sdule bleibe sichtbar. Oder
kleine Teile wie eine Armlehne. Dass
das gesamte Grundgeriist aus Holz be-
stehe, fithre oft zur Verbliiffung. ,Oft
denken die Leute, das seien nur Model-
le“, berichtet Malchus.

Doch mit den Autos ldsst sich tat-
sdchlich fahren — und zwar nicht nur im
Fullgéngerzonen-Tempo. Wiirden die
Motoren mitspielen, wéren selbst rasan-
te 160 km/h kein Problem fiir die Ka-
rossen. Moderne Sicherheitsanforde-
rungen an die Autos der ABS- und ESP-
Generation gelten iibrigens bei jenen
Klassikern nicht. ,,Alles, was mal TUV
hatte, darf im Originalzustand wieder
hergestellt werden®, erkldrt Malchus.
Wer etwa ein uraltes Motorrad habe,
brauche nicht nachtréiglich blinkende
Bremsleuchten einzubauen.

Esche als Holz der Wahl

Edelholzer, etwa aus den spektakuldr
gezeichneten Wurzelmasern der Myrte,
wie es die Interieurdesigner heutiger Au-
tos verarbeiten, spielen bei ,Die Drei“
keine Rolle. Esche aus heimischen Wal-
dern ist der Werkstoff fiir die Autos ,ma-
de in Niedersachsen“. , Frither wurde fiir
Autos meistens Buche verwendet®, be-
richtet Malchus. Jenes Holz war schlicht
billiger zu bekommen. Doch er und sei-
ne Kollegen setzen auf Esche, die auf-
grund ihrer Langfaserigkeit und Dauer-
elastizitdt ideal sei. SchlieRlich miissen
Autos auch mal ein Schlagloch tolerie-
ren. Der geringere Preis hingegen spiele
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Dirk Olivier, Theo Malchus und Andreas Hickmann (von links) lassen in ihrer
Stellmacherei Die Drei ein fast vergessenes Handwerk wieder aufleben: sie ferti-

gen Fahrzeuggestelle aus Holz.

Fotos: Die Drei
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Friher bestanden alle Fahrzeuge im Inneren aus Holz, ein PKW ebenso wie ein

Ackerwagen. In modernen Autos ist Holz meist nurmehr als Furnierapplikation

oder als Verbundwerkstoff zu finden.

keine Rolle. Denn Beschaffungskosten
fielen im Vergleich zu aufwendigen tech-
nischen Recherchen fiir jeden einzelnen
Auftrag, mit der Notwendigkeit von
Handarbeit, kaum ins Gewicht.

,Wir setzen schon aus Uberzeugung
auf heimisches Holz*, sagt Malchus. Al-
lenfalls mal bei vergleichsweise kleinen
Teilen, die direkter Witterung ausgesetzt
sind, konne die Verwendung tropischer
Arten Sinn machen. ,Bei einer Pritsche
fiir einen LKW etwa haben wir das mal
genommen“, sagt Malchus, ,,das wurde
dann noch mit Autolack versiegelt*.

In der Regel werde das Holz aber nur
geolt. Und schon aus Griinden der Ori-
ginaltreue mit Leder oder Metall ver-
deckt. Dass aullerdem iiber einen ein-
geschlagenen Nagel ein ansténdiger
Schutz vor eindringendem Wasser ge-
hort, ist Basiswissen fiir jeden Zimmer-
mann. Ein derart gut verarbeitetes Ge-
stell, bei der Astlocher im Holz vermie-
den werden und auf eine sorgfiltige Ab-
deckung geachtet werde, halte , ewig*.

Teure Handarbeit

Preislich ist die Varianz enorm. Bei et-
wa 8000 Euro fiir ein Fahrzeuggestell
geht es los, Liebhaber investieren auch
mal 25000 Euro und mehr fiir eine auf-
wendige Arbeit, die sich oft {iber ein hal-
bes Jahr hinzieht. Thre Arbeit sei dabei
ein Mix aus Tradition und Moderne.
Zum Teil arbeiten wir mit Maschinen,
die {iber 100 Jahre alt sind, erzéhlt Mal-
chus. Bei den Formen von einst ist
Handarbeit unabdingbar. ,Friiher be-
standen alle Fahrzeuge im Inneren aus
Holz, ein PKW ebenso wie ein Ackerwa-
gen®, erkldart Malchus. ,,Und natiirlich
auch die Fahrerhauskabinen und die
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Roémische Streitwagen, inklusive Schei-
benbremsen: made in Braunschweig

Koffer- und Pritschenaufbauten eines
LKW.“ All jene Fahrzeuge sollten an-
sprechend aussehen. ,Daher hat man
nicht einfach rechteckig gebaut, sondern
das Holz gebogen“, erzdhlt Malchus,
,das sah natiirlich viel eleganter aus.“
Daher verformen Die Drei fiir ihre
Nachbauten und Restaurierungsarbeiten
auch heute ihre Bretter {iber Dampf oder
nutzen schichtverleimtes Holz.

Und neuartige Materialien, die sonst
im Fahrzeugbau alles immer sicherer,
immer leichter, immer moderner ma-
chen? Die Karbon-Revolution mag an
den Fahrzeugen von Die Drei voriiber-
ziehen, doch bei Kleinigkeiten kommen
auch neue Entwicklungen dazu. Bei den
romischen Streitwagen etwa, deren
Nachbildungen von vier Pferden gezo-
gen werden, ist ein technisches Detail
heutzutage unerldsslich und vorge-
schrieben: Scheibenbremsen.

Vielseitiger Arbeitsalltag

Mit seinem nahezu einzigartigen Té-
tigkeitsfeld ist Malchus ldngst aus der
Ecke des Geheimtipps herausgetreten.
Der NDR filmte eine Reportage, eine
Nachrichtenagentur brachte eine Ge-
schichte iiber Die Drei iiber ihren Ti-
cker. Ein Informationsportal fiir Berufe
gestaltete einen Film iiber jenen alles
andere als alltéglichen Job. ,Man ist ja
fast schon eine Person der Offentlich-
keit“, sagt Malchus lachend.

Doch ob jene Popularitit zu einer
neuen Bliite eines de facto ausgestorbe-
nen Berufes fiihren konnte, steht in den
Sternen. ,Ich hétte vor 20 Jahren nicht
gedacht, dass ich das 20 Jahre lang ma-
chen wiirde“, sagt Malchus. Wer aber
flexibel ist wie Die Drei, wird weiter-
empfohlen. Und kommt so mit Kreativi-
tdt zu neuen Auftrdgen, etwa fiir Nach-
bildungen von Streitwagen, die bei Pfer-
derennen der anderen Art eingesetzt
werden — und ein bisschen , Ben Hur“
ins 21. Jahrhundert retten. Das Hand-
werker-Team arbeitet auch fiir Konzer-
ne, die ein Modell eines Industriepro-
jektes im 1:1-Mal3stab bestellen, zum
Beispiel eine realistische Attrappe eines
Nahverkehrszuges, bei der sich die Pla-
ner ein konkretes Bild von ihren Wag-
gons machen konnen. Auf effiziente
Weise realisiert aus Holz: eine groRzii-
gige Version des Modellbaus. ,,Mit die-
ser vielseitigen Ausrichtung®, sagt Theo
Malchus, ,,gelingt es uns vielleicht, den
Beruf des Stellmachers ein bisschen in
die Moderne hiniiberzuretten.

Sandra Makowski



